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Drehscheibe bayernhafen

Seit April 2024 ist die Helrom-Trailer-Rail-Verbindung Teil
der Logistikkette der AUDI AG. Drehscheibe fiir die neue
KV-Verbindung mit Lébény in Ungarn ist der bayernhafen
Regensburg (im Bild der Hafenbahnhof mit Helrom-Zug).
Durch die Verlagerung von Lkw-Trailern von der StraRe auf
die Schiene werden auf dieser Strecke jahrlich bis zu 11.500
Tonnen CO2-Emissionen eingespart.




Weichenstellung
fur Infrastruktur -
quo vadis 2025?

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Kunden, Partner und Freunde,

nach dem Ende der Koalition in Berlin steht der
Fahrplan fiir die Neuwahlen. So unbestandig
Vorhersagen derzeit erscheinen, so ist doch davon
auszugehen, dass unserem Land bis zur Bildung
einer neuen, hoffentlich stabileren Regierung
Monate mit angezogener Handbremse bevor-
stehen. Langst uberfallige Infrastrukturinves-
titionen drohen auf das Abstellgleis geschoben
zu werden.

Doch gerade jetzt ist eine klare Weichenstellung
fiir eine verlassliche Infrastruktur unabdingbar.
Ein leistungsfahiges Verkehrsnetz mit starken
Hafen als Bindegliedern bleibt eine Dauer-
aufgabe. Dafiir braucht die Logistik- und
Hafenbranche Verlasslichkeit von der Politik,

unabhangig von politischen Farbspielen. Wir wiinschen lhnen ein gutes Jahresfinale,
Langfristige Planungssicherheit, statt laufender einen schénen Advent, frohe Festtage und ein
»Behelfsreparaturen®. erfolgreiches neues Jahr.

bayernhafen —und auch ich persénlich in meiner

Funktion als Prasident des Bundesverbands Im Namen des gesamten bayernhafen-Teams
Offentlicher Binnenhifen e. V. — werden uns griBt Sie herzlich

beharrlich weiter dafiir einsetzen.

Die Hafen und die angesiedelten Unternehmen
leisten einen essenziellen Beitrag als Teil der
elementaren Daseinsvorsorge und Grundlage
unserer Wirtschaftsstruktur. Auf uns ist Verlass! az
Das beweist auch die Geschichte der landes-
eigenen Hafen, fir die der Freistaat Bayern vor
gut 100 Jahren mit der Griindung der Landes-
hafenverwaltung die Weichen neu gestellt
hat: Aschaffenburg, Bamberg, Niirnberg, Roth,
Regensburg und Passau — sechs Standorte - ein
bayernhafen — gemeinsam.

lhr

Joachim Zimmermann
Geschaftsfiihrer

Gemeinsam konnenwirmehrerreichen.Soauchim
Bereich des Kombinierten Verkehrs. Lesen Sie dazu
unser Titelthema und die beiden Interviews mit
Dieter Braun, Head of Supply Chain AUDI AG, und
Professor Dr. Dirk Engelhardt, Vorstandssprecher
beim Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik
und Entsorgung.
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Kranbare und nicht-kranbare
Trailer werden im speziell da-
fiir in Regensburg errichteten
Terminal, dem Trailerport T2,
zwischen StraRe und Schiene
umgeschlagen.
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Im Seehafen-Hinterlandverkehr ist der Kombi-
nierte Verkehr (KV) seit Jahrzehnten Standard:
Bahn und Binnenschiff transportieren Container
in die Regionen, vom dortigen Containerterminal
in den Binnenhédfen geht’s per Lkw auf die letzte
Meile — Komponenten in die Industrie, Giiter in
den Handel und GroRBhandel, Endprodukte zum
Kunden. Im Export funktioniert’s genau umge-
kehrt. Weil der Grof3teil des Transports auf Schie-
ne oder Wasserstralle stattfindet, wird die StralRe
entlastet und die Umwelt geschont.

Jetzt muss die nachste Stufe des KVs geziindet
werden: kontinentale Verkehre, das heif8t der
Transport von Sattelaufliegern (Trailern) und
Wechselbriicken auf der Schiene — innerdeutsch,
europaweit, alpenquerend.

Das Potenzial der Verkehrsverlagerung bei konti-
nentalen Verkehren ist riesig: Trailer gibt es tiber
400.000 allein in Deutschland, die Anzahl von
Wechselbriicken wird in Europa auf liber 300.000
Stiick geschatzt. Diese kontinentalen Verkehre
laufen heute noch zu rund 9o Prozent auf der Stra-
e, insbesondere deshalb, weil die meisten Trailer

(noch) nicht kranbar sind. Dabei ist dies keinerlei
Hinderungsgrund, denn wahrend die kranbaren
Trailer per Reachstacker umgeschlagen werden,
gibt es mittlerweile auch fiir die nicht kranbaren
bewahrte Verlade-Systeme: von CargoBeamer oder
NiKRASA, an dessen Entwicklung bayernhafen
malgeblich beteiligt war, liber den begleiteten
kombinierten Verkehr per Rollender LandstraRe
(RoLa-Terminal Regensburg) bis hin zur Helrom-
Horizontalverladung, deren Markteintritt in
Bayern bayernhafen am Standort Regensburg
aktiv mitbegleitet hat.

»,Nach dem Container geht es jetzt darum, auch
die groRen Trailer-Volumen auf den kontinenta-
len Relationen auf die Schiene zu bekommen®,
sagt Joachim Zimmermann, bayernhafen-Ge-
schaftsfiihrer und Prasident des Bundesverbands
Offentlicher Binnenhifen e.V. (BOB), der als eine
der wesentlichen Funktionen der Binnenhafen
hervorhebt, Langstrecken-Giiterverkehre von der
Stralle auf Bahn und Binnenschiff zu verlagern.
Dadurch werden Treibhausgase eingespart und
Strallen entlastet. ,Speziell fiir den Umschlag von




Trailern und Wechselbriicken von der StraBe auf
die Schiene haben wir in Regensburg ein eigenes
Terminal errichtet, den Trailerport T2, den wir auch
selbst betreiben.“

Seit der Trailerport-Er6ffnung 2019 verbindet ein
Intermodalzug von Hellmann Worldwide Logis-
tics Regensburg mit Niedersachsen. Die kranbaren
Trailer werden von bayernhafen per Reachstacker
auf die Bahn umgeschlagen.

Seit April 2024 fahrt der erste exklusive Helrom-
Ganzzug zwischen Regensburg und dem ungari-
schen Lébény. Die neue Verbindung von Helrom
Trailer Rail ist Teil der Logistikkette der AUDI AG
und verbindet die Materialversorgung fiir die drei
AUDI-Standorte Ingolstadt, Neckarsulm und Gyor
(siehe auch Interview auf Seite 6-7). In dem Projekt
kooperieren AUDI AG, die Logistikgruppe Duven-
beck, bayernhafen und Helrom.

Und: Ende Oktober 2024 hat Helrom sein Netz
um eine neue Verbindung zwischen Regensburg
und Verona iiber den Brenner erweitert und bietet
damit eine nachhaltige Alternative fiir den Giiter-
verkehrtransalp. Diese neue Verbindung reduziert
laut Helrom die CO,-Emissionen um 9o Prozent.

Bereits seit 2007 werden im KV- ’
Terminal im bayernhafen Niirn-

berg durch die TriCon Contai-
ner-Terminal Nirnberg GmbH
kranbare Sattelauflieger und
Wechselbriicken auf die Schie-
ne verladen. Operateure wie z.B.
Kombiverkehr, Hellmann und
DB Cargo bieten verschiedene
Verbindungen an.

Uber Erfahrungen mit dem Umschlag von kran-
baren Trailern auf die Schiene verfiigt man auch
im bayernhafen Aschaffenburg.

Stellt sich die Frage: Wo sollen die Kapazi-
taten auf der Schiene fiir den Transport von
Trailern und Wechselbriicken herkommen?
Auf den Punkt bringt es Heiner Dettmer, Prasidi-
umsmitglied im Deutschen Verkehrsforum und
Geschaftsfihrer der Dettmer Group, zu deren
Portfolio neben Logistikdienstleistungen und Re-
cycling auch eine Reederei gehort: ,,Die Binnen-
schifffahrt hat Kapazitdten frei. Vielleicht sollten
wir erst mal eine Verlagerung von der Schiene auf
die WasserstralRe diskutieren, zum Beispiel Mas-
senguttransporte auf der Rheinschiene. Das kénn-
te die Bahn auch kurzfristig in die Lage versetzen,
andere Giitermengen aufzunehmen.”

»,Damit wiirden auf der Schiene Kapazitdten frei,
um das groRe Potenzial an Trailern und Wech-
selbriicken kontinental zu transportieren, so
Joachim Zimmermann, ,jedes verladende Un-
ternehmen und jede Spedition hat die Chance,
diese ,Rochade im Hauptlauf’ voranzubringen:

Schluss mit der
Inselbetrachtung!
Bahn, Binnenschiff und Lkw
bekommen den Giterverkehr
nur gemeinsam hin.

bayernhafen Geschaftsfiihrer

und Prasident des Bundesverbands
Offentlicher Binnenhifen (BOB)

Massengiiter aufs Binnenschiff, Trailer und Wech-
selbriicken auf die Bahn. So macht im Konzert der
Verkehrstrager jeder das, was er am besten kann.
Die StraBen werden weniger voll, die Bahn iiber-
nimmt auf der Langstrecke den Trailer- und Wech-
selbriicken-Transport,
den Vor- und Nach-
lauf Gbernimmt der
Lkw und die Binnen-
schifffahrt nutzt ihre
freien Kapazitaten fir
Massenguter aller Art
sowie fiir Projektla-
dungen, vom Trafo bis
zu Rotorblattern fir
Windenergieanlagen.

¢

Joachim Zimmermann,

Hinzu kommt: Bahn und Binnenschiff springen
fiireinander in die Bresche, wenn das nétig wird:
Bei Niedrigwasser steht die Bahn parat, bei Korri-
dor-Sanierungen oder Sturmschaden das Binnen-
schiff. ,,So wird aus Wettbewerb Kooperation®,
sagtJoachim Zimmermann, ,und aus Konkurrenz
Arbeitsteilung. Schluss mit der Inselbetrachtung!
Bahn, Binnenschiff und Lkw bekommen den G-
terverkehr nur gemeinsam hin.”
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,Das Potenzial von Binnenhafen
haben wir am Beispiel unseres
Ganzzugskonzepts im bayern-
hafen Regensburg erkannt®

Dekarbonisierung ist lhr Anspruch fiir die
gesamte Wertschopfungskette der AUDI AG,
Stichwort ,,Mission:Zero“. Welchen Anteil daran
und welche Bedeutung dafiir hat die Supply
Chain?

Dieter Braun: Bei Audi haben wir uns das Ziel
gesetzt, spatestens bis 2050 im gesamten
Unternehmen bilanziell CO2-neutral zu sein.
Mission:Zero, unser ganzheitliches Umwelt-
programm fiir die Produktion und Logistik,
umfasst vier Handlungsfelder: Dekarbonisierung,
Ressourceneffizienz, Wassernutzung und Bio-
diversitat.

Die Supply Chain spielt eine immer wichtigere
Rolle bei der Dekarbonisierung. Wir planen, an
all unseren Produktionsstandorten weltweit
bis 2025 bilanziell CO2-neutral zu produzieren.
Drei von fiinf Standorten haben dieses Ziel
bereits erreicht. Daher ist es im nachsten Schritt
entscheidend, auch auflerhalb der Werkstore die
Dekarbonisierung voranzutreiben.

Unsere langfristige Roadmap konzentriert sich
darauf, Transporte zum und vom Werk moglichst
klimaschonend zu organisieren. Dabei gilt das
Grundprinzip: Im ersten Schritt wollen wir
Transporte vermeiden. Im zweiten Schritt ,,weg
von der Straf3e, hin zur Schiene®, wo méglich. Und
im letzten Schritt wollen wir die verbleibenden
Lkw-Transporte dekarbonisieren mit neuen
Transporttechnologien — wie beispielsweise
biogene Kraftstoffe oder e-Lkw.

Mit Ihrem exklusiven Helrom-Ganzzug zwischen
Regensburg und Lébény sichern Sie die Material-
versorgung lhrer drei Audi Standorte Ingolstadt,
Neckarsulm und Gy6r. Welche technischen und
infrastrukturellen Voraussetzungen haben Sie
gemeinsam mit lhren Partnern geschaffen, um
diese Relation moglich zu machen?

Dieses Konzept ist unsere Antwort auf aktuelle
Infrastruktur-Herausforderungen und ein
Paradebeispiel fiir erfolgreiche Zusammenarbeit.
Wir bei Audi mussten zunachst die technischen
Kapazitiaten an allen drei Standorten sowie

bei liber 5o unserer Lieferanten sicherstellen,
d.h. wir haben die Transportabwicklung auf
die Anforderungen des Ganzzugkonzeptes
angepasst, z.B. durch Zeitfenster entsprechend
Zugabfahrt- und Zugankunftszeiten.

Sorgfiltig geplant wurde die Zugauslastung,
denn ein Ganzzug ist im Gegensatz zum Einzel-
waggonverkehr nur dann wirtschaftlich, wenn
er auch konstant ausgelastet ist. Trotz dieses
Risikos haben wir die bewusste Entscheidung fiir
Innovation getroffen und damit Mut bewiesen.

Fiir die tagliche Rundfahrt tber 1.000 km
musste technisch sichergestellt werden, dass
wir den 700 m langen Zug in Deutschland und
Ungarn rechtzeitig be- und entladen kénnen.
Dies bedeutet, dass die Terminals in der Nahe
der Hauptstrecke — wie beispielsweise der
bayernhafen Regensburg —fiir uns entsprechend
aufbereitet und zur Verfiigung gestellt werden
konnte. Zudem war eine schnelle Be- und
Entladung der Waggons notwendig. Dies
erreichen wir mit der innovativen Umschlags-
technologie von Helrom, die weder Krane noch
kranbare Trailer benétigt. Dies macht uns deut-
lich flexibler und schneller.

Die bevorstehenden Sanierungen der Bahn-
strecken in Deutschland werden jedoch weitere
Herausforderungen mit sich bringen, fir die wir
intelligente Losungen und Routen benétigen.

Setzt Audi bei Intermodalverbindungen auf
Exklusivitat oder sind fiir Sie auch gemischte
Ziige mit anderen, ggfs. sogar mit Wett-
bewerbern, vorstellbar?

Wir setzen klar auf die Schiene — und dies in
verschiedenen Formaten: Einzelwagenverkehr,
Ganzzugverkehr oder Kombinierter Verkehr
(KV). Kénnen wir ausreichend Volumen fiir
einen Ganzzug generieren, bevorzugen wir
diesen. Denn Ganzziige sind leichter zu steuern,
robuster und haben weniger Schnittstellen.
Letztlich streben wir an, den Schienenanteil
insgesamt zu maximieren. Gemischte Ziige mit



Wettbewerbern schliefen wir nicht aus, wenn
die Rahmenbedingungen stimmen.

Sichern Sie mit dem intermodalen Ganzzug
auch lhre just-in-time- und just-in-sequence-
Anforderungen fiir die Produktion? Oder liefern
Sie per Zug lUberwiegend zeitunkritisches
Material?

In unserer Supply Chain verfolgen wir ein
Gesamtoptimum zwischen Material- und
Transportsteuerung. Die Sendungslaufzeiten der
intermodalen Ganzzugsabwicklung miissen mit
den Lkw-Transporten synchronisiert und sehr
zuverlassig eingehalten werden. Daher ist das
Lagermaterial, das wir fiir die beiden Standorte
Ingolstadt und Gyér abwickeln, nicht unbedingt
weniger zeitkritisch als die just-in-sequence (JIS)-
Transporte.

Aber ja, tatsachlich haben wir fiir das Werk
Neckarsulm durch eine stabilere Fahrzeugreihen-
folge auch eine sogenannte ,long distance®-
JIS-Anlieferung im Einsatz. In diesem Fall
nutzen wir den intermodalen Zug auch fiir
JIS-Transporte. Wir kombinieren also unsere
Materialfliisse so flexibel, dass wir fur jeden
Standort die Belieferung nach den jeweils
individuellen Anforderungen gestalten kénnen.

Aktuell investiert Helrom im Braunschweiger
Hafen, um VW-Verkehre abzuwickeln. Offen-
sichtlich ist der Hafen fiir Inren Konzern von
Relevanz. Haben Sie bereits das Potenzial von
Binnenhafen fiir intermodalen Verkehr auf
dem Radar? Und was sollte aus lhrer Sicht von
Hafenseite getan werden, um diese Sichtbarkeit
und Bedeutung fiir die verladende Industrie zu
steigern?

Mit einem Lkw fahren wir heute vom Lieferanten
auf direktem Weg punktgenau ins Werk.
Mit der Schiene kdnnen es gerne mal zwei-,
dreihundert Kilometer Umweg sein. Bezogen auf
Deutschland muss die Schieneninfrastruktur auf
jeden Fall noch weiter verbessert und ausgebaut
werden.

Das Potenzial von Binnenhafen haben wir am
Beispiel unseres Ganzzugskonzepts im bayern-
hafen Regensburg erkannt. Bei den Transport-
konzepten trimodaler Hafen sollte auf jeden
Fall die Flexibilitat hervorgehoben werden, denn
intermodale Abwicklungen liber Hafenterminals
missen nicht immer die Nutzung von Schiffen
beinhalten. Dies muss der Industrie durch
Positivbeispiele wie unser Ganzzugkonzept aber
erst noch bewusster werden. Kurzum: Binnen-
hafen erweitern die Auswahl an Umschlags-
punkten und sind fir uns in Bezug auf Posi-
tionierung und Lage entscheidend.

Planen Sie mittel- und langfristig weitere
Relationen im Kombinierten Verkehr / im
Intermodalverkehr?

Parallel zur Helrom-Verbindung haben wir
noch eine weitere KV-Relation auf der Nord-
Siid-Achse in Betrieb genommen, allerdings
mit konventioneller Terminaltechnik. Aktuell
planen wir, dieses Konzept nach Osteuropa zu
skalieren. Da ist Helrom auch ein Kandidat. Aber
wir werden es wieder am Markt platzieren. Mehr
kann ich derzeit nicht sagen.

Wir streben mittel- bis langfristig einen Modal-
split zwischen Stral3e und Schiene von anndhernd
50% in den Inbound-Verkehren an, das heift in
den Materialtransporten zu unseren Werken.
Der Kombinierte Verkehr bleibt daher weiterhin
klar im Fokus. Wir nutzen die Bahn fiir lange
Strecken, um den Schienenanteil schrittweise zu
erhohen, und setzen im Vor- und Nachlauf auf
die Flexibilitat von Lkw.

Natiirlich werden wir nicht all unsere Verkehre
auf die Schiene verlagern kénnen. Der Lkw bleibt
unverzichtbar, auch auf langeren Distanzen. Wir
beobachten einen Trend zur E-Mobilitat, aber
die Serienreife ist dort noch nicht erreicht. Daher
setzen wir auf biogene Kraftstoffe als wichtige
Briickentechnologie, um jetzt zu handeln und
zu dekarbonisieren — nicht erst gegen Ende des
Jahrzehnts, wenn der e-Lkw voraussichtlich
flachendeckend zum Einsatz kommen wird.

Dieter Braun

ist seit Oktober 2019 bei der
AUDI AG fiir den Bereich ,,Sup-
ply Chain“ verantwortlich. In
dieser Funktion steuert er die
werketibergreifenden Logistik-
prozesse, wie die Programm-
planung, die internationale
Logistik, die Vorserienlogistik
und die Transportlogistik.
Zusatzlich  tragt er die
Verantwortung fiir die Supply
Chain Planung und die Werk-
logistikfunktionen.

Nach dem Studium des
Wirtschaftsingenieurwesens
an der Universitat Karlsru-
he begann Dieter Braun 1991
seine  berufliche Laufbahn
bei der AUDI AG am Standort
Neckarsulm.

Nach einer Station bei
Volkswagen de México in
Puebla kehrte er 2005 nach
Neckarsulm zurtick, wo er u.a.
Leiter der Werklogistik war.
2016 wechselte er in die
Baureihenorganisation an
den Standort Ingolstadt, wo
er als Vertreter des Geschafts-
bereichs Produktion fiir alle
Audi-Fahrzeuge mit Quer-
motorisierung zustandig war.

kurs 2024 7



8 kurs

2024

»Ich bin ein grol3er Freund des
Kombinierten Verkehrs*

Der StraRengiiterverkehr ist Garant unserer Wirt-
schaftskraft und unserer Lebensqualitdt. Welchen
Beitrag kann er zur Nachhaltigkeit des Verkehrs-
sektors leisten?

Prof. Dr. Dirk Engelhardt: Einen nennenswerten
Beitrag zur Nachhaltigkeit wird der StraBengiiter-
verkehr erst ab Ende der Dekade leisten konnen,
denn fiir die E-Mobilisierung des Lkw-Verkehrs
fehlt es an den drei notwendigen Rahmenbe-
dingungen: an Ladepunkten, E-Fahrzeugen und
Stromnetzen.

Heute sind von rund 800.000 Lkw in Deutschland
gerade einmal 0,07 Prozent elektrifiziert, das sind
ganze 560 Fahrzeuge (Stand Mai 2024). Ladepunk-
te sind allerdiinnstenst gesat, Megacharger gibt’s
in ganz Deutschland nicht.

Und um den griinen Strom fiir den Verkehrssektor
zu generieren, brauchte es z.B. 187.500 zusatzliche
Windkraftanlagen. Heute haben wir in Deutsch-
land gerade mal rund 28.000 Windrader. Ein Hen-
ne-Ei-Thema par excellence, auch auf europaischer
Ebene stagniert die Lkw-E-Mobilitat. Da muss also
die Politik die Voraussetzungen schaffen.

Im Ubrigen gefallen sich alle mit dem Satz: ,Batte-
rieelektrisch fahren ist toll“, aber die Zahlen erzah-
len noch eine andere Wahrheit: 11 Diesel emittiert
263 g CO2, ein entsprechender Strommix emittiert
dagegen 435 g CO2. Was uns noch einige Jahre
lang zur Nachhaltigkeits-Transformation des Gii-
terverkehrs fehlen wird, ist griiner Strom.

Im Kombinierten Verkehr hat der LKW eine Haupt-
rolle: fiir den Vor- und Nachlauf genauso wie im
Hauptlauf, als per Bahn transportierte/r Sattelauf-
lieger (Trailer) oder Wechselbriicke sowie im Rah-
men der Rollenden LandstraBe. Was ist lhnen zur
Starkung des Kombinierten Verkehrs besonders
wichtig?

Der KV braucht Terminals, attraktiven Zugang
auch fiir kleine und mittelstandische Unterneh-
men und ein besseres Miteinander der Verkehrs-
trager. Robuste Logistikketten erfordern alle drei
Verkehrstrager, die miissen gemeinsam verzahnt
arbeiten — die trimodalen See- und Binnenhafen
machen das ja taglich vor.

Wir brauchen integrierte KV-Losungen fiir KMUs,
die bisher vergleichsweise wenig den KV nut-
zen. Denn sie haben natdrlich Sorge, dass sie ihr
Equipment unbeschadet zuriickbekommen. Ein
integriertes Angebot ware z.B. eine digitale Bu-
chungsplattform, liber die sich Container, Trailer,
Kippauflieger und Wechselbriicken mieten lassen;
zudem wiirde dariiber der Nachlauf organisiert.
Genau so etwas haben BGL und Allianz pro Schie-
ne 2021/ 2022 zusammen entwickelt: Truck2Train.
An einer fehlenden Folgeférderung von gerade
einmal 100.000 Euro ist das Projekt gescheitert.
Aus meiner Sicht ein grofRer Fehler.

Die Kranbarkeit von Trailern ist langst keine con-
ditio qua non mehr fiir ihren Transport auf der
Schiene. Losungen wie NiKraSa, CargoBeamer
oder der patentierte Helrom-Trailer-Wagen ma-
chen Sattelauflieger ,bahnbereit“. Empfehlen Sie
lhren Mitgliedern die Nutzung dieser Moglichkei-
ten? Und was ist lhnen dabei besonders wichtig?

Natiirlich sind wir offen fiir jede Technologie, aber
ich bin kein Freund von obligatorischer Kranbar-
keit. Das Angebot muss attraktiv sein, darauf
kommt’s an. Und wenn das Angebot stimmt, kann
es nur heiRen: ,,Macht es!“

Bei interkontinentalen Verkehren ist der Contai-
ner das MaR der Dinge. Bei kontinentalen Verkeh-
ren —sei es innerdeutsch, innereuropdisch oder im
eurasischen Raum - kommt niemand am Trailer
und an der Wechselbriicke vorbei. Hier liegt ein
groRes Potential fiir den Transport auf der Schie-
ne. Der Trailerport im bayernhafen Regensburg er-
moglicht es, dieses Potential auf konkrete Schie-
nen-Relationen zu bringen — wie zum Beispiel den
regelmaBigen Intermodalzug zwischen Regens-
burg und Niedersachsen fiir die Automobil-Zulie-
ferindustrie und, seit April 2024, die neue Helrom
Trailer Rail Verbindung zwischen Regensburg und
dem ungarischen Lébény, als Teil der Logistikkette
der AUDI AG. Was ist aus Ihrer Sicht fiir Industrie-
und Handelsunternehmen entscheidend, damit
sich diese bei ihren kontinentalen Verkehren fiir
den Schienentransport entscheiden?



Ich halte viel vom Trailerport im bayernha-
fen Regensburg, ich bin ein grofRer Freund
des Kombinierten Verkehrs. Wir setzen uns
fiir einen wirtschaftlichen und nachhaltigen
Transport ein. Da gehéren kombinierte Lo-
sungen unbedingt dazu.

So haben die groen OEMs wie BMW Group,
Audi, VW und andere selbst in Trailer und
Wechselbriicken investiert. Unsere Mitglie-
der organisieren dann entweder nur den
Vorlauf oder in Kooperation mit einem unse-
rer auslandischen Schwesterverbande auch
den Nachlauf. Den Nachlauf kann natiirlich
auch der Hauptlauf-Betreiber managen. Wir
sind hier wieder beim Punkt der verzahnten
Zusammenarbeit, denn erfolgreiche Trans-
portlogistik ist immer auch eine Gemein-
schaftsleistung.

Massengut aufs Binnenschiff, Trailer und
Container im Hauptlauf auf die Schiene, Vor-
und Nachlauf per Lkw — so trimodal ticken
Binnenhafen. Wo sehen Sie die Schnittmen-
gen zwischen dem StraBengiiterverkehr und
den Binnenhafen?

Ich sehe viele Schnittmengen — das fangt mit
der Bulk-Logistik fiir Massengiiter an inkl.
Getreideimporten und -exporten, geht wei-
ter Gber Ro-Ro-Verkehre bis hin zu Projektla-
dungen wie Windfliigeln, Trafos oder Gene-
ratoren. Ich sehe die Power UND die Sorgen
der Binnenschifffahrt. Auch hier braucht es
ein starkeres Miteinander der Verkehrstra-
ger. Wir sind dazu bereit.

Unternehmen, die Trailer im Hauptlauf mehr
und mehr auf die Schiene geben, managen
damit auch den Fachkraftemangel bei Lkw-
Fahrern. Zudem erhdht sich die Lebensquali-
tat der Fahrer, die hdufiger abends zuhause
sein konnen. Wie sehen Ihre Mitglieder diese
gewonnene Flexibilitat?

Ja, Kombinierter Verkehr ist attraktiv fur alle:
fur die Umwelt, fir den motorisierten Indi-

vidualverkehr, fiir Arbeitgeber und fiir die
Lebensqualitat der Arbeitnehmer. Allerdings
ist das derzeitige KV-Angebot nicht darstell-
bar fiir KMUs. Besonders fiir diese Unterneh-
men mit 5 bis 20 Mitarbeitern kampfen wir
in Berlin und Briissel fiir bessere Rahmenbe-
dingungen: zum Beispiel im Rahmen des EU-
Mobilitatspaktes, fiir zusatzliche 2 h mehr
Lenkzeit bei Stau, fiir die Aufhebung von
Fahrverboten an bundesuneinheitlichen Fei-
ertagen oder eine angemessene Ausstattung
und Ausgestaltung der Férderprogramme.
Die Transportleistung steigt konstant, und
entsprechend mussen auch die Forderpro-
gramme proportional mitwachsen.

Prof. Dr. Dirk Engelhardt

In der Ndhe von Frankfurt aufgewach-
sen, begann Dirk Engelhardt bereits
mit 13 Jahren, beim Vorganger der
Raiffeisen Waren-Zentrale Rhein-Main
e.G. (RWZ) im Lager zu arbeiten. Nach
Abitur und Bundeswehr studierte er
Agrarwissenschaft in GieBen und fuhr
,nhebenbei“ 40-Tonner, auch Gefahr-
guttransporte, durch ganz Europa.
Nach dem Studium stieg er bei der
RWZ — dem hessischen Pendant der
BayWa — Vollzeit ein. Eine seiner ers-
ten Aufgaben: die Zentralisierung des
Einkaufs aller Mobilien und Logistik-
aktivitaten. Daraus erwuchs der neue
Geschaftsbereich , Logistik / Fuhrpark®,
den er von 2003 bis 2016 als Prokurist
leitete. Parallel promovierte er und ha-
bilitierte sich in GieRen. Nach einigen
Jahren als Privatdozent erhielt Prof. Dr.
Dirk Engelhardt Anfang 2009 die Pro-
fessur fiir Logistikmanagement an der
Steinbeis Hochschule Berlin, an der er
bis heute lehrt. Zudem ist er Gastpro-
fessor an weiteren Hochschulen.

Anfang 2017 wurde er zum Haupt-
geschaftsfiihrer, seit Marz 2019 zum
Vorstandssprecher des Bundesver-
bands Giiterkraftverkehr Logistik und
Entsorgung (BGL) e.V. berufen, der die
Interessen von aktuell rund 7.000 Un-
ternehmen vertritt. Der BGL ist zudem
Griindungsmitglied der Kombiverkehr
und des Transportversicherers KRAVAG
und ist bei letzterem seither stets mit
einem Aufsichtsratsmandat vertreten.
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Fbrderukunde ur den Bau

v.l.n.r.: Michael Deuter und Stefan Raum (Ge-
schaftsleitung Amm Spedition), Stefan Radl
(Geschéftsfiihrer Rodl energie), Wirtschafts-
minister Hubert Aiwanger, Joachim Zimmer-
mann (Geschéaftsfiihrer bayernhafen), Sebastian
FaiRt (Projektleiter Energy Port Niirnberg Rodl
energie)

einer Wasserstofftankstelle

Rodl energie plant Energy Port im bayernhafen Niirnberg

Der Bayerische Wirtschaftsminister Hubert Aiwanger hat im Oktober
eine Forderurkunde fiir den Bau einer Wasserstofftankstelle im bay-
ernhafen Niirnberg an die Firma RodI energie libergeben. Der Minis-
ter betonte bei der Ubergabe die Bedeutung von griilnem Wasserstoff
fiir die nachhaltige Entwicklung in Bayern. Die Investition ist fiir RodI
energie ein zentraler Bestandteil seiner Nachhaltigkeitsstrategie.

Als Energy Port Niirnberg soll das zukunftsweisende Projekt eine
wichtige Rolle fiir die nachhaltige Mobilitat, insbesondere im Bereich
des Giiter- und Warenverkehrs, spielen. Vor dem Hintergrund des
EU-Green-Deal und den damit verbundenen Verpflichtungen zur
Nachhaltigkeit fiir Unternehmen setzt die Wasserstofftankstelle

Die bayernhafen-Standorte sind leistungsstarke Knotenpunkte und
dafiir pradestiniert, Drehkreuze fiir die Energietrager der Zukunft
zu sein. Von kurzen Wegen zur Versorgung mit samtlichen Energie-
formen profitieren die angesiedelten Unternehmen. Zum Projektstart
in Niirnberg meldeten sich erste Interessenten an, die kiinftig die
Wasserstofftankstelle nutzen méchten, darunter die im Hafen
ansassige Spedition Amm.

Bei einer Kunden-Veranstaltung im bayernhafen Niirnberg
mit weiteren Informationen zu den Planungen erfolgt auch
die Prasentation der neuen MAN Lkw-Serie mit Wasserstoff-
Verbrennungsmotor.

einen entscheidenden Impuls fiir den klimafreundlichen Transport
in der Region.

Pelletskapazitat verdoppelt

Maier Korduletsch erweitert in Passau

O
S

Mit der Verdopplung der Kapazitat von 4.000 auf 8.000 Tonnen Holzpellets leistet das mo-
derne Lager der Firma Maier Korduletsch einen wichtigen Beitrag zur regionalen Versor-

yasis|npioyiaieW o
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gungssicherheit. Nach der Erweiterung stehen insgesamt sechs Silos mit einer Hohe von 30
";f'; Metern und einem Durchmesser von liber zehn Metern zur Verfligung.

AT R B
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= 33: Lorenz Maier, Inhaber und Geschaftsfiihrer von Maier Korduletsch, betonte bei der feierlichen
ﬁ Eroffnung im Oktober die strategische Bedeutung des Ausbaus: ,Unser Ziel war es, die Pellet-
g versorgung durch eine erweiterte Lagerkapazitat langfristig zu sichern und logistisch zu op-
..-ﬂ:‘_._: timieren.“ Johann Berger, ebenfalls Geschaftsfiihrer, fiigte hinzu: ,Die steigende Nachfrage

f

nach Holzpellets und unser Anspruch unsere Holzpelletskunden stets zuverlassig und nach-
haltig mit dem Energietrager Holzpellet versorgen zu konnen, fiihrten zu der Entscheidung,
das Lager um drei weitere Silos zu erweitern.“

Das Pelletslager ist mit modernster Entlade- und Ver-
ladetechnik ausgestattet, um eine schonende und
[ staubfreie Verarbeitung zu gewahrleisten. Der trimo-
— f— dal angebundene Standort im bayernhafen Passau-
Schalding ermdglicht eine flexible Versorgung per
Schiff, StraBe und Schiene.

30
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Um die Dimension der Tiirme zu verdeutli-
chen: So klein wirkt eine bayerische
Blaskapelle neben/unter den Silo-Tiirmen.
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Eisenbahnbetriebsleiter

Die trimodalen bayernhafen-Standorte verfiigen
liber eine umfangreiche Bahninfrastruktur mit
rund 120 Kilometer eigenen Gleisen. Hafenan-
siedler und Verlader profitieren vom Zugang zum
Schienennetz. Uber 6 Millionen Tonnen Giiter
werden jahrlich per Bahn umgeschlagen. bayern-
hafen ist ein 6ffentliches Eisenbahninfrastruktur-
Unternehmen. Die Eisenbahnbetriebsleiterver-
ordnung verlangt deshalb fiir die Gewahrleistung
der Sicherheit auf der Infrastruktur einen staatlich
gepriiften und zugelassenen Betriebsleiter, dem
innerhalb des Unternehmens eine starke, unab-
hangige Stellung zugewiesen ist. Diese Aufgabe
hat bei bayernhafen seit 2020 Dr. Carsten Hein als
Externer inne.

Der promovierte Bauingenieur ist verantwortlich
dafiir, dass der Eisenbahnbetrieb sicher funktioniert
und die geltenden Rechtsvorschriften und Anwei-
sungen der Aufsichtsbehorde eingehalten werden.
So priift er u.a. die korrekte Arbeitsweise und die
Qualifikation des Instandhaltungspersonals, die
ihrerseits Spurweite, die Befahrbarkeit der Gleise
und Weichen, die Signalanlagen priifen und instand
halten. Auch das sichere Befahren von Eisenbahn-
briicken und Kaigleisen, die ihre Last in Kaimauern
tragen, liegen in seiner Verantwortung, alle Bauten

eben, die Eisenbahn-Lasten tragen miissen. Bei
Baustellen im oder neben dem Gleis koordiniert
er die Sicherheit des Eisenbahnbetriebs neben der
Baustelle und des Arbeitsschutzes. Dazu miissen
bei elektrifizierten Anlagen haufig Oberleitungs-
abschnitte ausgeschaltet und geerdet werden.

Zu Carsten Heins Aufgaben zdhlen auch das
Sicherheitsmanagement, Vorschlage zur Einfiih-
rung neuer Techniken und Technologien zur Ver-
besserung der Sicherheit, die Uberpriifung von
Planungen, die Fiihrung des Streckenbuchs an den
Hafenbahnhdofen fiir die Betriebsregeln der Eisen-
bahnverkehrsunternehmen und ein funktionieren-
des Notfall-Management mit Rufbereitschaften
vor Ort und Unfallmeldestelle. Diese ist 24/7 er-
reichbar und kiimmert sich im Falle eines Unfalls
um die Erfassung aller Daten und Alarmierung der
Rettungsdienste, des Betriebsleiters und der Rufbe-
reitschaft, damit die Fahrzeuge wieder aufgegleist
und die Unfallstelle geraumt werden kann.

Bleibt eine Frage: Darf er selber Lok fahren? ,Im
Prinzip ja“, sagt der erfahrene Eisenbahnbetriebs-
leiter lachelnd, ,,wer Lokfiihrer selbst priift wie bei
bayernhafen, muss auch selbst fahren kénnen und
alle Regeln dafiir kennen.”

Verbindungsubersicht

Kombinierter Verkehr

Stand 11/2024
Bremerhaven
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Geplante Streckensperrungen
Niirnberg - Regensburg
(02-07/2026)

Regensburg - Passau
(06-12/2026)

Mogliche Ausweichstrecken
auf der Schiene

Bypass auf der
WasserstralRe
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Bayern Bahn Bypass - Schienenersatz-
verkehr auf der Wasserstrafle

Das Binnenschiff spielt auf der Langstrecke seine
Starken aus: Massengiiter sowie iibergroRe oder
-schwere Projektladungen werden sicher und um-
weltvertraglich auf der WasserstraRe transportiert.
Wahrend der Generalsanierung der Strecken Niirn-
berg — Regensburg und Obertraubling — Passau
konnte sich das Binnenschiff auch als Problem-
loser auf der Kurzstrecke von 88 km bzw. 115 km
erweisen. bayernhafen setzt mit dem ,Bayern-
Bahn-Bypass“ den Impuls fiir eine Ausweichroute
fur Giitertransporte auf der WasserstraRe, welche
zu einer Entlastung der Ausweichstrecken auf der
Schiene beizutragen kann.

Die Generalsanierung von sogenannten Hoch-
leistungskorridoren ist ein Schliisselprojekt fiir
einen leistungsfahigen Schienenverkehr und
die Verkehrswende. Statt vieler einzelner Bau-
stellen, plant die Bahn
konzentriert Giber meh-
rere Monate hinweg die
gesamte Infrastruktur
zu liberholen, von Glei-
sen und Weichen lber
die Oberleitungen, die
Signaltechnik bis hin
zu Bahniibergangen,
Bahnhofen usw. Nach
Abschluss soll durch
eine leistungsfahigere
und storungsresistente-
re Infrastruktur, so ver-
spricht die Bahn, eine

hohere Plinktlichkeit und Qualitat fiir die Kunden
gewahrleistet sein.

Bis dahin sieht die Transportbranche mit vielen
Fragen der mehrmonatigen Vollsperrung die-
ser wichtigen Schienenkorridore entgegen. Der
Zeitplan sieht vor, dass die Generalsanierung in
Bayern im Jahr 2026 im ersten Halbjahr mit dem
Streckenabschnitt Nurnberg-Regensburg startet,
gefolgt vom Abschnitt Obertraubling-Passau im
zweiten Halbjahr. Beide Strecken sind Bestandteil
der transeuropaischen Kernnetze, Schnittstellen
der Bahnverkehre zu den Seehdfen und Richtung
Osterreich und Osteuropa — und natiirlich fiir
bayernhafen von besonderer Bedeutung.

Am Umleitungskonzept fiir die Generalsanierun-
gen in Bayern arbeitet die zustdndige DB Infra-
Go AG noch. Aktuellen Entwiirfen zufolge sollen
Giiterziige zum Teil iiber Tschechien und Oster-
reich umgeleitet werden, was einen Umweg von
bis zu 320 Kilometern und entsprechende Mehr-
kosten bedeuten wiirde. Wirtschaftsvertreter
aus Deutschland und Osterreich befiirchten, dass
taglich bis zu 40 Giiterziige ausfallen miissten,
weil die Ausweichrouten schon heute stark be-
lastet seien und die zusatzlichen Verkehre nicht
aufnehmen kénnten. Da jeder Giiterzug bis zu 70
LKWs ersetzt, bedeutete dies 2.800 LKW-Fahrten
aufden ohnehin ausgelasteten StraBen wie der A3.

Genau an dieser Stelle soll der Bayern Bahn
Bypass ansetzen, den bayernhafen derzeit priift

SLC



und initiiert, um den Unternehmen im Hafen und
der Region eine weitere leistungsfahige Alterna-
tivroute fiir ihre Gutertransporte auf der Wasser-
straBe zu bieten. RoRo- oder Schubleichter Ver-
kehre auf Main-Donau und Donau erméglichen
planbare Laufzeiten und hohe Kapazitaten:
Niirnberg <-> Regensburg / Laufzeit ca. 24 h
Regensburg <-> Passau / Laufzeit ca. 7h

bayernhafen bietet die drei Standorte Niirnberg,
Regensburg und Passau aus einer Hand. Dadurch
wird eine zuverlassige und leistungsfahige Ver-
schaltung der Schiffs-Pendelverkehre auf den be-
troffenen Streckenabschnitten mit bestehenden
Zug- und LKW-Verbindungen durch effiziente Um-
schlagsleistungen gewahrleistet.

Im engen Dialog mit Ansiedlern und Partnern er-
mittelt bayernhafen das Potenzial, die Umsetzung
und die Ausgestaltung des Bayern Bahn Bypasses.
Interessierte Unternehmen sind herzlich eingela-
den, sich an dem Projekt zu beteiligen. Auch For-
dermoglichkeiten werden gegenwartig gepriift.

Was moglich ist und welche Potenziale in den
Schiffsverbindungen bestehen, zeigen Beispiele
von Umschldgen aufs Binnenschiff in den trimo-
dalen KV-Terminals im bayernhafen Niirnberg und
Regensburg sowie im bayernhafen Passau.

Wenn auch Sie teilhaben wollen, sprechen Sie uns
an, um lhren Bedarf zu ermitteln und lhre indivi-
duelle Losung zu erarbeiten.

GuterWege

Die Generalsanierung

der Riedbahn
Welche Rolle bayernhafen dabei spielt

Auf dem Weg zum Hochleistungsnetz ist fiir die Deutsche Bahn die Generalsanierung
der Riedbahn DAS Pilotprojekt. Die Infrastruktur auf der Strecke zwischen Frankfurt
am Main und Mannheim, einer der am starksten genutzten Eisenbahn-Korridore in
Deutschland, ist iberaltert und stéranfallig. Bei dem Grol3projekt im Eiltempo —von
Mitte Juli bis Mitte Dezember 2024 — arbeitet die DB mit Partnerunternehmen aus
der Bauindustrie eng zusammen. Mit an Bord bei diesem Projekt sind auch zwei
Unternehmen aus dem bayernhafen Aschaffenburg. Der Hafen selbst konnte mit
seiner Infrastruktur punkten und mit passenden Flachen fiir Umschlag und Zwi-
schenlagerung von Material zum Erfolg beitragen.

Insgesamt rund 60.000 Tonnen Gleisschotter hat die Blasius Schuster GmbH & Co.
KG iibernommen. Der Spezialist fiir Kreislaufwirtschaft setzt in der Logistik Schiff
und Bahn ein und hat eigens fiir das Riedbahn-Projekt temporar eine zusatzliche
Flache im Hafen angemietet. Taglich wurden rund 2.000 Tonnen Gleisschotter
und Boden in speziellen Containern per Bahn angeliefert, die von bayernhafen per
Reachstacker umgeschlagen wurden.

Uber 100.000 neue Betonschwellen wurden von der Railone GmbH fiir diese Bau-
malnahme geliefert. Im Gegenzug kamen etwa 35.000 ausgebaute Altschwellen
zur Aufbereitung bzw. zu Recyclingzwecken zuriick nach Aschaffenburg. 2018 in-
vestierte die Unternehmensgruppe in ein neues Werk im Aschaffenburger Hafen.
Das Werk, in dem Betonschwellen fiir
den schienengebundenen Fern- und
Nahverkehr produziert werden, ver-
fligt tiber einen Bahnanschluss mit
zwei ganzzugfahigen Verladegleisen.

Nach Abschluss der Generalsanie-
rung der Riedbahn werden laut DB
der Personen- und Giiterverkehr von
mehr Piinktlichkeit und weniger Bau-
stellen in der Zukunft profitieren.
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Fiir nachhaltige GroBraum- und Schwerlasttransporte auch von anspruchsvollen Giitern ist das Binnenschiff ideal geeignet. Wie
der reibungslose Wechsel zwischen den Verkehrstrigern gelingt, zeigen nachfolgende best-practice-Beispiele. Die passende
Infrastruktur ist an allen sechs bayernhafen-Standorten vorhanden.

Gemeinsame Sache v

Ein Mega-Trafo wurde im Osthafen Regensburg
vom Binnenschiff auf einen Spezialwagen fiir
Schwertransporte auf der Schiene umgeladen. Der
Umschlag des rund 285 Tonnen schweren Trafos
erfolgte auf dem Schwerlastkai durch Autokrane
der BKL Baukran Logistik GmbH und der im Re-
gensburger Hafen ansassigen Firma Schmidbauer.
Fiir die Planung, Organisation und Durchfiihrung
dieses multimodalen Schwerlasttransports war
die Firma Kibler Spedition zustandig.Wie der
Trafo im Vorjahr stammte auch dieser von der Fir-
ma Hitachi Energy Germany AG und wurde vom

Grofd und schwer

Mit rund 28,5 Metern Lange, 5,8 Metern Breite und 5,6 Metern
Hohe hatte der Tank eine beachtliche Grof3e. Zudem war der per
Binnenschiff zum bayernhafen Passau transportierte Tank liber
100 Tonnen schwer. Der Umschlag von Schiff auf Land gelang gut
abgestimmt. Zum Einsatz kamen dafiir der bayernhafen-eigene
Hafenmobilkran gemeinsam mit einem weiteren Kran der Firma
Saller. Der Weitertransport nach Burghausen erfolgte dann auf der
StraRe.

14 kurs 2024



on Schiff und Bahn

Transformatorenwerk in Bad Honnef per Schiff
nach Mannheim zur Spedition Kiibler GmbH ge-
bracht, dort umgeschlagen und nach Regensburg
transportiert. Nach der Verladung in einen 32-ach-
sigen Eisenbahntragschnabelwagen ging es dann
auf der Schiene nach Pirach im Landkreis Alt6tting.
Der letzte Kilometer zum Umspannwerk erfolgte
als rund 70 Meter langer Schwertransport auf der
StraRe. Die neuen Trafos sind laut Netzbetreiber
TenneT fiir die Modernisierung des Umspannwerks
und ein wichtiger Baustein im Versorgungsnetz
Sudbayern.

Kranballett mit
Donaufahre

Sonn- und feiertags verbindet die bei Ausfliiglern
beliebte Donaufahre den Regensburger Stadtteil
GroRpriifening mit der Gemeinde Sinzing. Fiir die
regelmaRig erforderliche Uberpriifung des Rumpfes
musste die 27 Meter lange und 8,5 Meter breite
Fahre im Oktober aus dem Wasser gehoben werden.
Dafiir fuhr die Fahre, die wie ein Fahrgastschiff
auch im Langsverkehr fahren darf, zum Westhafen
Regensburg. Hier wurde die 39 Tonnen schwere
Fahre von den beiden Hafenkranen, die zusammen
Lasten bis zu 8o Tonnen umschlagen kénnen, an
Land gehoben.

Die besondere Herausforderung fiir das Team
war bei dem Umschlag das synchrone Drehen
um 9o Grad der an vier Stahlseilen hangenden
Fahre in der Luft und das punktgenaue Abstellen
auf die vorbereiteten Abstellb6cke am Nordkai.
Umschlagunternehmen war die im bayernhafen
Regensburg ansdssige DTU Donau-Transport- und
Umschlagsgesellschaft mbH.
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Am Schwergut-Umschlagplatz im bayernhafen Niirnberg kdnnen Anlagen und Schwertransport auf der StraRe. Die Trafos sind fiir das

per Schiff und Bahn umgeschlagen werden. Lasten bis zu 600 Tonnen Projekt StidOstLink bestimmt. Nach Fertigstellung soll Strom
werden von den Schwerlastexperten Ziist & Bachmeier Project GmbH mit aus Windenergie aus dem Norden Deutschlands in den Stiden
dem Litzenhubsystem verladen. Wie wichtig auch geeignete Flachen neben transportiert werden.

der Infrastruktur sind, zeigt das aktuelle Beispiel aus dem November mit N ]
14 Trafos. Zwei Trafos sind bereits ins Binnenschiff verladen und weitere ' ! e ™

zwolf Trafos sind noch ,,zwischengelagert” bevor sie ihre Reise starten.

Die jeweils zwischen 200 und 300 Tonnen schweren Trafos wurden alle von
Siemens Energy im Transformatorenwerk Niirnberg hergestellt. Die Nahe
zum Niirnberger Hafen ist dabei ein wichtiger Standortfaktor. So kénnen
iber den Main-Donau-Kanal die Trafos zu den Nordseehafen und zu Kunden
weltweit transportiert werden oder wie es in diesem Jahr haufig der Fall
ist zu Umspannwerken in Deutschland fiir die Energiewende hierzulande.

Fiir die Station Wolmirstedt wurden bereits im Juni drei Trafos von Siemens
Energy ins Binnenschiff verladen (kleines Foto) und nach Magdeburg
transportiert. Der Weitertransport zur Baustelle erfolgte dann per Bahn

DialLog
Leinen los flir unseren Spendenwettbewerb

Statt Weihnachtsgeschenken fiir Kunden unterstiitzt bayernhafen jedes Jahr
soziale Projekte zugunsten von Kindern und Jugendlichen an den bayernhafen-
Standorten mit insgesamt 20.000 Euro.

Jetzt geht der bayernhafen-Spendenwettbewerb ,riickenwind“ in die nachste
Runde: Bis Ende Marz 2025 kdnnen sich wieder bayerische Vereine, Organisatio-
nen, Einrichtungen und Initiativen direkt bei bayernhafen mit ihren Vorhaben
bewerben. Die riickenwind-Jury wahlt zehn Projekte aus, die dann wieder jeweils
2.000 Euro ,finanziellen Riickenwind“ erhalten. 2024 wurden beispielsweise ein
visueller Parcours fiir ein Blindeninstitut, neue Spielgerate und die Umgestaltung

2rung v, j
8 von Projekten zugunsten von Kindern und Jugendlic

\2’ bayt?_mhafen von Kita-AuRRengelanden, Workshops im Mint-Lab oder Wassertage fiir Schul-
& riickenwind

kassen unterstitzt.

Weitere Informationen finden Sie unter
www.bayernhafen.de/rueckenwind
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Hafen live erleben in Regensburg

Wie vielfdltig und spannend die Welt der
Logistik ist, zeigte der bayernhafen Re-
gensburg gemeinsam mit Hafenkunden
und Partnern beim groRen Hafenfest. Trotz
kiihler Temperaturen kamen am 15. Septem-
ber Tausende, um ihren Heimathafen live zu
erleben und sich aus erster Hand bei einem
Blick hinter die Kulissen zu informieren. Fa-
milien mit Kindern und Technikinteressierte
nutzten die vielen unterhaltsamen Maglich-
keiten, die das Festprogramm bot - ob zu
Lande, zu Wasser oder in luftiger Hohe.

Bayerns Verkehrsminister Christian Bern-
reiter zeigte sich bei seinem Besuch be-
eindruckt und betonte die Bedeutung des
Hafens als Tor zur Welt und als wichtigen
Baustein fiir die Logistik in Bayern. Die
Oberbiirgermeisterin der Stadt Regensburg,
Gertrud Maltz-Schwarzfischer, freute sich,
dass sich der fiir Stadt und Region wichtige
Hafen, der seit mehr als 100 Jahren besteht,
zukunftsstark aufstellt.

Ein Film zeigt emotionale Impressionen
vom Hafenfest und vor Ort aufgenommene
Statements von Vertretern aus Politik und
Wirtschaft.

#Regensburg2024
www.bayernhafen.de/filme
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Auf dem im September 2024
aufgenommenen Luftbild wird
die GroRe des Naturschutz-
Projektes an der Donau mit
einer Lange von 840 Metern
im Verhaltnis zum Osthafen-
becken deutlich.
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Eine Insel fur die Wasserralle & Co.

Neubau eines Parallelgerinnes am Osthafen
Regensburg starkt den Natur- und Artenschutz

Als Standortarchitekt setzt bayernhafen auf ein
nachhaltiges Flachenmanagement mit Flachen-
recycling statt Flachenverbrauch. Hafen ist aber
nicht nur Wirtschaftsraum, sondern auch Natur-
raum. Natur- und Artenschutz finden im Hafen
besondere Bedingungen vor, dazu gehdren zum
Beispiel Okokonto-Flichen, auentypische Biotope,
Retentionsflachen und Bliihwiesen. Ein beeindru-
ckendes Projekt fiir den Naturschutz wird aktuell
in Regensburg umgesetzt: Die Donau-Vorlandfla-
chen auf Hohe Osthafen werden naturschutzfach-
lich entwickelt und ein Parallelgerinne neu gebaut.
Die Flachen dafiir sind groRteils im Eigentum von
Bayernhafen.

Die bereits bestehende Flutmulde hatte bayern-
hafen im Zuge eines Neubaus einer Logistikhalle
vor rund 15 Jahren realisiert. Aufgrund der Lage im
Uberschwemmungsbereich der Donauaue weist
diese Flache ein sehr hohes 6kologisches Aufwer-
tungspotenzial auf. Mitte 2023 wurde mit der Ent-
wicklung eines auentypischen und strukturreichen
dauerhaft durchflossenen Altwassers begonnen.

Verbunden damit ist die Aufwertung des Biotop-
verbundes der bestehenden Auwaldbestande mit
den sich neu entwickelnden Lebensraumen. Ein
storungsarmer Insel- und Halbinsellebensraum
wird geschaffen. Es entstehen Flachen mit Schilf,
Feuchtgebiischen oder anderen auentypischen
Biotopen. Dadurch werden wertvolle Lebensrau-
me fiir gewdssergebundene Vogelarten wie zum
Beispiel die scheue Wasserralle und fiir Libellen,
Amphibien sowie andere Arten ermdéglicht.

Die Fertigstellung ist je nach Witterung fiir Anfang
2025 geplant. Umgesetzt wird das Projekt auf einer
6,2 Hektar groRen Flache durch die Firma Lago A3
im Rahmen des naturschutzfachlichen Ausgleichs
fiir ein eigenes Bauprojekt. Neben Bayernhafen
werden auch vom Freistaat Bayern (Wasserwirt-
schaftsamt Regensburg) und der Bundesrepublik
Deutschland (Wasserstralen- und Schifffahrts-
amt) Flachen fiir dieses Naturschutz-Projekt zur
Verfligung gestellt.
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Umbau mit Denkmal-Forderpreis ausgezeichnet

Uber 100 Jahre wurde die zusammen mit dem
Aschaffenburger Hafen errichtete Kranhalle als
Werkstatt fiir die Hafenbahn genutzt. 2022 wur-
de die denkmalgeschiitzte Kranhalle aufwandig
saniert und in den Neubau eines Verwaltungs-
gebdudes fiir den bayernhafen Aschaffenburg
integriert. Heute ist die ,Alte Kranhalle“ ein
modern ausgestattetes Tagungszentrum.

Die alte Substanz wird bis ins Detail erlebbar und
verleiht dem Raum eine besondere Atmosphare.
Bei der Sanierung der historischen Elemente sind
die kleinteiligen Stahlfenster und das Einfahrts-
tor, die Schmiede sowie die offene Tragekons-
truktion aus Stahlfachwerk erhalten geblieben
und der funktionsfahige Hallenkran in die Raum-
gestaltung eingebunden worden.

Fur diesen erfolgreichen Umbau hat bayern-
hafen im Oktober den Forderpreis der Kultur-
stiftung des Bezirk Unterfranken zur Erhaltung
historischer Bausubstanz erhalten. Bei der
Laudatio betonte Bezirkstagsprasident Stefan
Funk, dass die einstige Kranhalle ,,ein bedeuten-
des, aussagekraftiges Zeugnis der Transport- und
Industriegeschichte am Bayerischen Untermain®
sei. Die Jury stellte besonders das gelungene
Zusammenspiel von  urspringlicher  und
zukunftsweisender Nutzung heraus.

Impressum

Herausgeber: Redaktion: Bildquellen mit Seiten:

Bayernhafen GmbH & Co. KG Artikel Seite 4-5 Christian Lietzmann (3)

Linzer Str. 6 Andreas J. Schneider Michael Ziegler (1, 2, 4, 5,

93055 Regensburg Kommunikations-Beratung, 1,12,13 0., 14, 15, 16, 17, 18, 19),

Joachim Zimmermann, Geschaftsfihrer PR, Public Affairs Elke Wechsler (10, 16),

Karin Moro (V.i.5.d.P.) CimbernstralRe 98 Uwe Moosburger/altrofoto (17)

www.bayernhafen.de 81377 Miinchen Andreas Schmitt (13)
www.wordinx.de

Druck 11/2024

Frischmann Druck und Medien GmbH Bayernhafen GmbH & Co.KG

Sulzbacher Str. 93 Karin Moro, Verena Riehl

92224 Amberg presse@bayernhafen.de

www.frischmann-net.de

Das Kundenmagazin ,kurs bayernhafen‘ kann als Printausgabe per @a ) Gedruckt auf PEFC zertifiziertem Papier, d.h. aus nachhal-
Post kostenlos abonniert werden. Einfach das kurs-Abo-Formular = tiger Waldbewirtschaftung im Hinblick auf 6konomische,
auf www.bayernhafen.de ausfiillen. Uber dieses Formular oder per reana - Gkologische sowie soziale Standards

E-Mail an kurs@bayernhafen.de kann das Kundenmagazin auch

jederzeit wieder abbestellt werden.

kurs 2024 19



~VorausBlick \\\/;*/

Vor fast 100 Jahren wurden in Bayern die Weichen fiir die
Erfolgsgeschichte der landeseigenen Hafen neu gestellt.
Am 27. August 1925 wurden die Hafenamter in Aschaffen-
burg, Regensburg und Passau sowie Ludwigshafen (vormals
bayerisch) eingerichtet und unter dem Dach der ,,Bayerischen
Landeshafenverwaltung“ zusammengefasst. 1958 folgte die
Hafenverwaltung in Bamberg. Am 11. November 1966 unter-
zeichnete der Freistaat den Hafenvertrag mit der Stadt fiir den
Bau des Niirnberger Hafens, in dessen Betrieb der Hafen Roth
spater integriert wurde.

Die Bayerische Landeshafenverwaltung wurde am 1. Juni 2005
aufgrund eines Kabinettsbeschlusses schlieBlich zur privat-
rechtlich organisierten Bayernhafen GmbH & Co. KG mit dem
Freistaat Bayern als alleinigem Gesellschafter.

transport logistic 2025 — Wir sind dabei!

Besuchen Sie uns und treffen Sie Verantwort-
liche aus den Hafen- und Logistikunternehmen.
Wir freuen uns auf den Dialog mit Ihnen!

Mit zwei zusatzlichen Hallen und 150.000
Quadratmetern Gesamtflache verspricht die
transport logistic 2025 erneut DER Treffpunkt
der Logistikbranche zu werden. Vom 2. bis 5.
Juni 2025 6ffnen sich die Tore der weltweiten
Leitmesse fiir Logistik, Mobilitat, IT und Supply
Chain Management in Miinchen.

Auch bayernhafen prasentiert sich einmal mehr
und bietet angesiedelten Unternehmen eine
attraktive Plattform fiir den Messeauftritt.

2. bis 5. Juni 2025
Messe Miinchen
Halle B3, Stand 436

Heute sorgen die sechs bayernhafen-Standorte mit ihren liber 400 ansas-
sigen Unternehmen als Logistikdrehscheiben fiir eine zuverlassige Versor-
gung von Gesellschaft und Industrie und sind fiir heimische Produkte das
Tor zur Welt. Mit ihrer besonderen Schnittstellenfunktion gewahrleisten
sie eine effiziente Verkniipfung von Schiff, Bahn und Lkw und erméglichen
so nachhaltige Logistikketten. Langfristige und kontinuierliche Investitio-
nen in die trimodale Hafeninfrastruktur und in Logistikflachen sind die
Basis dafiir. Die Kombination aus Flachen - rund 8oo Hektar gehdren zu
bayernhafen - und Infrastruktur macht die Standorte zu einem starken
Ankerpunkt fir Unternehmen, die mit ihren Investitionen die hohe Stand-
ortattraktivitat unterstreichen.

Den 100sten Geburtstag plant bayernhafen 2025 mit einer
zentralen Veranstaltung in Miinchen sowie mit mehreren regionalen
Events in den bayernhafen-Standorten zu feiern.
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